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Zur Thematik Umverlegung
der B 19 erreichte uns Postvon
Nordian Renner aus Mosbach.
Er ist Mitglied der BUND-Orts-
gruppe und fragt: Wie ent-
scheidet sich Eisenach?

Aus Sicht der BUND-Orts-

gruppe Moshach wird beim The
ma ,Umverlegung der B 19" der
zeit bei bestimmten Personen
cine insbesondere auf Emotio-
nen und Fehlwissen basierende
Debatte forciert. Dabei sind Ak-
teure am Werk, die offensicht-
lich Partikularinteressen verfol-
gen. Das fiihrt aus unserer Sicht
dazu, dass Entscheidungstriger
teilweise sogar bewusst Wei-
chenstellungen vornehmen, die
weder im Sinne der Region noch
einer nachhaltigen Entwicklung
von Stadtund Umland sind. Ent-
wicklungsmoglichkeiten — zu-
kiinftiger Generationen drohen
dabei buchstiiblich unter die Rii-
der zu geraten.

Wirméchten einige Argumen-
te und Fakten zum Thema vor-
bringen:

Ein Raumordnungsverfahren
fir die Ortsumgehung von
Stockhausen ist derzeit nicht ab-
sehbar, In der Meldung des Frei-
stantes zum Bundesverkehrswe-
geplan 2015 ist diese Strecke
zwar vorgesehen, Weil die Mel-
dungen der Landesregierung
aber ohne Priorisierung erfolg-
ten, erscheint ein Bau in zeitli-
cher Nihe zur derzeit diskutier-
ten Streckenfithrung zwischen
Wilhelmsthal und Wutha-Farn-
roda unrealistisch. Vor diesem
Hintergrund sollte man auch
den Zeitraum der mdglichen
Realisierung einer Umverlegung
der B 19 zwischen Wilhelmsthal
und Wutha-Farnroda beachten,
Selbst, wenn alles gut lduft, min-

destens 20 Jahre! Damit wird bei
einer Realisierung der Tunnelva-
riante liber Jahre zusitzlicher
Durchgangsverkehr in die Ge
meinden entlang der ehemali-
gen B 7 zwischen Eisenach und
Siittelstiddt gelenkt, da cin frei
williger Umweg iiber die nord-
lich der Horselberge verlaufen
de A 4 bei stetig steigenden Ben-
zinpreisen unrealistisch ist,

Erklirtes Ziel der Verkehrs-
planer ist es nach den Aussagen
im  Raumordnungsverfahren,
den grofirdumigen Fernverkehr
zu beschleunigen, Verkehr auf
der heutigen B 19 mit dem Fern-
ziel Nord wird versuchen, zum
zukiinftigen Autobahndreieck
A 4/A 44 bei Herleshausen zu
gelangen. Wer hat einmal auf die
Karte geschaut und sich gefragt,
warum die B 19 auf den letaten
10 Kilometern in einem Bogen
tiber den Thilringer Wald dstlich
um Eisenach gefithrt werden
soll, um dann an der heutigen
Anschlussstelle Eisenach West
zu enden? Weitrdumiger Fern-
verkehr mit Ziel Erfurt und Go-
tha kann ohnehin die Stidroute
iiber die A 71 nutzen.

Die im Raumordnungsverfah-
ren vorgelegten Untersuchun-
gen zum Einfluss aul die Natur
sind leider von fachlich sehr
minderer  Ausfithrung.  Eine
Variantendifferenzierung ist da-
mit naturschutzfachlich nicht
miiglich,

Stiidte sind immer an zentra-
len  Verkehrsknotenpunkten
entstanden. Kann es im Sinne
Eisenachs sein, sich gerade in
dem Zeitraum von einem le-
benswichtigen Zustrom abizu-
schneiden, wenn in absehbarer
Zukunft auf nahezu emissions-
freie Elektromobilitit gewech-
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Gravierender Einschnitt
in den Thuringer Wald :

Zur Umverlegung der B 19: Wie wird sich die Stadt Eisenach entscheiden?

selt wird? Zwischen Eisenach
und Wilhelmsthal wurden Gber
Jahrhunderte parkiihnliche
Landschaften gestaltet. Erinnert
sei exemplarisch an den Kar-
tausparten, Waldpark Wartburg
und den Schloss- und AuBen-
park Wilhelmsthal. Insbesonde-
re auch an den von Gottlob
Kénig erschlossenen Teil der
Drachenschlucht. Leider wer-
den Kulturdenkmaler aus dieser
Zeit wie die Phantasie, Hohe
Sonne pdnzlich von Entwick
lungsmiiglichkeiten ausge-
schlossen, oder wie am Schloss
Wilhelmsthal nur sehr mithselig
revitalisiert

Eisenach liegt -hervorragend
giinstig zwischen Rhiin, Hainich
und im Thiiringer Wald. Ist es
nicht sinnvoll, dieses Potenzial
stiirker zu nutzen? Wie wirkt
sich dort eine Strafe mit bis zu
100 Meter breiten und 30 Meter
tiefen Trasseneinschnitien in
unmittelbarer Stadtnihe aus?
Helfen fiir eine Entwicklung
Eindrilcke, wie sie jeder von der
Zufahrt zur Autobahn Meinin-
gen Nord kennt?

Es ist allgemein bekannt, dass
neben ausreichend bezahlten
Arbeitspliitzen ein sozial-fami-
lidres Umfeld sowie Freizeit-
und Erholungsmoglichkeiten in
einem ausgeglichenen Mitei-
nander ein Garant dafiir sind.
dass Menschen zuzichen und
neue  Arbeitsplitze schaffen.
Wie wirkt sich darauf ein gravie-
render Einschnitt in den Thiirin-
ger Wald aus?

Die Strecke zwischen Wil
helmsthal und Wutha-Farnroda
kostet auf 7,6 Kilometern Liinge
schon nach heutigen Planungen
mehr als 200 Millionen Euro.
Wie viele Autos kbnnen eigent-
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lich tiaglich mehr iiber die Hobke
Sonne fahren, bevor die Energie
zum Bau des Tunnels wieder
eingespart wurde?

Selbst wirtschafisnahe Me
dien wie das Handelsblatt vom
15. August 2013 stellen fest, dass
ein weiterer Ausbau von Fern-
strafien in Deutschland im Ver
gleich keinen zusitzlichen Ef
fekt bringt. Demnach besitat
Deutschiand nach Erhebungen
des Bundesinstitutes fiir Bau,
Stadt- und Raumforschung bei
Strallen die effektivste Infra-
struktur in der Europiischen
Union.  Gleichzeitig geht
Deutschland der Verkehr som-
mariseh  seit - Jahren, zurick.
Trotzdem soll zuséitzlicher Fern-
verkehr durch die Region ge
lenkt werden!

Abschliefend wiinschen wir
uns von den Oberen in Stadt Ei-
senach und Kreis, dass sie mog-
lichst bald basierend auf einer

Zukunftsstrategi
Entscheidungen hﬂ'berl'tlhm
die langfristip tragen. Fir ein le-
benswertes Eisenach, Der kurz-
sichtigen Entscheidungen hat-
ten wir in den letzten 20 Jahren
leider schon zu viele.

Dazu erlauben wir uns noch.
einen Hinweis mit auf den Weg
zu geben: Vielversprechend er-
scheint der vom Bundesinstitut
fiir Bau-, Stadt- und Raumfor-
schung erforschte Ansatz der
internationalen Vereinigung le-
benswerter Stidte (wwwm
low.info).

Mit Verve und ein wenig Ge-
duld kann dann etwas entsie:
hen, wic man es ansatzweise
zum Beispiel in der ,mmm
stadt” Bad
strut-Huinich-Kreis heréﬁ
nachvollziehen kann.




